Jovo Mobilitasa

Erkezik a nyari sziinet, a mikromobilitas igazi ideje — vigyazzunk egymasra!

Budapest, 2023. junius 15. — Hamarosan itt a nyari sziinet, a gyerekek pedig kizadulnak az utcakra.
A nyari sziinetben sokkal tobben tekerhetnek, rollerezhetnek vagy gurulhatnak mikromobilitasi
eszk6zon, hiszen egyrészt a gyerekek is szabadabban kézlekednek, masrészt sziileik mentesiilnek az
iskolaba szallitas aldl, igy akar kerékparral vagy mas kétkerekii eszkozzel is eljuthatnak
munkahelyiikre. A J6v6 Mobilitasa szakértGi szerint valdszin(ileg ebben a két és fél hdnapban tobb
kezdd kerékparozo varhaté az utakon — vigyazzunk rajuk, vigyazzunk egymasra!

Egyre tébben, egyre tobb eszk6zon

A Jov6 Mobilitasa Szovetség alig két évvel ezel6tt még ugy kalkulalt, hogy 30-40 ezer roller lehet a hazai
utakon, jelenleg ez a szdam 80-100 ezer kodzottre tehetd. EbbSl mintegy 25 ezer bérelhets vagy kozosségi
roller, a tobbi magdntulajdonban van. A Kerékparosklub tavalyi felmérése szerint a megkérdezettek
60%-a rendelkezik kerékparral és 16 szazalékuk szdmara ez a f6 kozlekedési eszkdz. A jellemz6 dtvonal
biciklivel a 10 km-es tdv, ami egy varosban autdval akar egy-masfél ora is lehet, mig biciklivel 20-30 perc
alatt megtehet6, mig rollerrel az 5-8 km-es tav a jellemz8, melyet 8-10 perc alatt tesznek meg.

A BKK mikromobilitasi forgalom méré pontjainak adatai szerint az idei év els6 4 hénapjaban kozel 3,5%-
kal tébben, 1,75 millidan haladtak at a 12 budapesti mérépont egyikén — mikdzben a megosztott
mikromobilitasi eszkdzok népszerlisége még nagyobb ltemben novekszik. A BKK adatai szerint
januartdl aprilisig atlagosan 45%-kal tobbet bubiztak a felhasznaldk a tavalyi év azonos id&szakdhoz
képest, mig a megosztott e-rolleres paletta idén tavasszal Uj szolgdltatéval bévilt és 7%-os
forgalomnovekedés volt tapasztalhatd 2022 majusahoz képest. A kerékparszamlalok minden évben
marciustol regisztralnak novekedést a kerékparozék szamaban (tavaly ekkor 153 ezer athaladast
mértek, mig idén ugyanebben az idGszakban ennek tébb, mint haromszorosat, mar 531 ezret) és
varhatdan az elsé hidegebb napokig nem is csokken a szamuk. A nyari id6szakban a csapadékos napok
és a hGségriado van befolyassal a kerékparozok szamara.

A mikromobilitasi piac tehat bévil, aminek oka, hogy egyre tébben ismerik fel, hogy kinéttik
nagyvarosainkat, ennél tobb autdt mar nem tudnak befogadni. Ahhoz, hogy az emberek mégis
hatékonyan tudjanak kézlekedni, egyre tobben valtanak at autérdl mikromobilitasi eszkozre. ElGnye
leginkdabb a megszokott utazasi id6 jelent8s csokkentése és a stresszmentesség: csucsidében a dugok
miatt autdval 30-40 perc alatt megtett utak percekben mérheté tavolsagokra csokkenthet6k — és még
parkolohelyet sem kell vadaszni és fizetni érte.

A cél az, hogy élményalapu, stresszmentes legyen a kozlekedés. Enhez mindenképp mérsékelni kell a
varosok autos terhelését, ami a dugdk és a kevés parkoldhely miatt nagyon erGs stresszfaktor. A J6vé
Mobilitdsa Szovetség a varosi kozlekedésben mindenkit, aki megteheti a tomegkozlekedés, a kozosségi
kozlekedési eszkozok és a mikromobilitas felé terelne — hogy autdval tényleg csak az kozlekedjen a
varosban, akiknek tényleg nincs mas lehetdsége” — mondta Karpati Andras, a Jové Mobilitasa Szovetség
elnoke. ,, Az egyéni kozlekedéslinkbe érdemes minél tébb kiilonb6z6 megoldast is beépiteni, hiszen sok
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esetben azokkal olcsdbb, gyorsabb, stresszmentesebb vagy kényelmesebb lehet a célunkig valé eljutas:

I”

ennek egy eleme lehet az autds kozlekedés, mely jol kombinalhaté a mikromobilitasi eszk6zokke
Biztonsagban két keréken is

Ha rollerre vagy kerékparra szallunk, mindig tartsuk és gyerekeinkkel is tartassuk be a kozlekedés
alapvets, példaul az elsGbbségadasra vagy a gyalogosatkel6kre vonatkozd szabalyait. Ne
veszélyeztessik a gyalogosokat a jardan, legylink lathatdak, jelezziik az iranyvaltast, és ne robogjunk at
a zebrakon, allandd vitat gerjesztve a kozlekedés szereplGi kozott. Ezeket az alapvet6 ismereteket iskolai
KRESZ-oktatas hidnyaban a sziil6knek kell megtanitaniuk mindennapi kdzlekedés soran.

Bar a rollerekre egyel6re nem létezik szabdlyozas, az autdsok és a kozlekedés mas szereplGi arra
szamitanak, hogy a rollerez6k is betartjak a kerékparokra vonatkozd szabalyokat - ez a magatartas
biztonsagos tampontot ad a mindennapi kozlekedés forgatagaban.

Az elektromos rollerek és a kerékparok hasznalatahoz jelenleg nincs sziikség vezet6i engedélyre. A J6v6
Mobilitasa Szovetség szerint éppen a kbzelmultban hajszal hijan tértént baleset miatt az idealis allapot
az lenne, ha csak ugy vehetne részt barki a kozlekedésben, ha ismeri a kozlekedési szabdlyokat.
,Elkotelezettek vagyunk amellett, hogy mar a 10-14 év kozotti korosztaly szamara megteremtsiik a
lehet&ségét, hogy fakultativ 6ra keretein belll elvégezhessék akar az altalanos iskolaban az alap KRESZ
tanfolyamot. Hasznos lenne, ha ennek meglétét egyben feltételként hatdroznd meg a KRESZ, ahhoz
hogy valaki kerékparra vagy rollerre pattanjon és részt vegyen a kozlekedésben” — mondta Karpati
Andras, a szOvetség elndke.

Az Autdklub adatai szerint 2023 elsé 4 hdnapjaban az 6sszes személyi sériiléssel jard balesetbdl (3738)
293-at okoztak kerékparosok. Persze a két keréken kozlekedSk sokszor inkdbb elszenvedéi a
baleseteknek: az Eurdpai Bizottsag kozuti biztonsagi jelentése Magyarorszagra vonatkozé adatai szerint
2018 és 2020 kozott 6sszesen 122 kerékparos vagy mas kétkerek( eszk6zon kozlekedd vesztette életét,
ezen balesetek nagyrésze varosi kdzlekedésben tortént. Ez a szam jelent6s, 22%-os csdkkenést jelent a
kordbban vizsgalt 2010 és 2012 kozti id6szakokhoz képest. A sulyos sérilések szama 7%-kal csdkkent:
2018 és 2020 kozott kozel 2000-en sériltek meg egy-egy balesetben.

Szabaly ugyan nem irja elé a védéfelszerelések hasznalatat az elektromos roller esetében, kerékpar
esetében is csak lakott tertleten kivil 40 km/h feletti sebesség folott kotelez6 a bukdsisak, de ezek
viselése a JOov6 Mobilitdsa Szovetség szerint ugyanakkor erésen ajanlott. Az Eurdpai Bizottsag
Onbevallason alapulé felmérése szerint a magyarok nagyon rosszul allnak sisakviselés terén: minddssze
17%-uk mondta azt, hogy az elmult 30 napban viselt bukdsisakot — ennél rosszabb viselési arannyal az
eurdpai orszagok koziil csak Belgium és Hollandia ,,bliszkélkedhet”. A sisak életet menthet, igy idealis
lenne, ha a leendé jogszabalyban a kerékparos szabalyokkal egyezGen, lakott teriileten kivil, esetleg
ezt kiegészitve 18 év alatt altalanosan is kotelez6nek tekintenék.

Vigyazzunk egymasra, a kozlekedés veszélyes lizem, de ha mindenki atgondolja a fentieket, és ebbdl
néhanyat betart, a j6v6 biztonsagosabb hely lesz és a kozlekedés élményalapu, stresszmentes id6t
jelent majd a mindennapjainkban.

Tovabbi informacid a Jov6é Mobilitdsa Szovetség weboldalan.

A legfrissebb iparagi hirekért, torténésekért kovessen minket a Facebookon is!




