Jovo Mobilitasa

Auto, kerékpar, busz, villamos, vonat vagy gyalog — milyen szempontok
alapjan dontiink nap mint nap a kézlekedésiink kapcsan?

Budapest, 2022. oktdber 26. - Minden élethelyzetnek megvan maga idealis kézlekedési eszk6ze —
nem fordulhat eld, hogy mindig az auté, a kerékpar vagy épp a vonat a legjobb megoldas. Ezért a
Jov6 Mobilitasa Szévetség azt tiizte ki célul, hogy elfogadtassa: nem autésok, tomegkozlekeddk és
kerékparosok, hanem egyszeriien kozleked6k vannak az utakon, akiknek minden adott helyzetben
mas eszkézzel érdemes utazniuk. De egyaltalan milyen szempontokat mérlegeliink — ha mérlegeliink
- akkor, amikor kozlekedési eszk6zt valasztunk? Néhdny alapvetd tényen tul egészen meglepé okok
is szerepet kaphatnak kézlekedési dontéseinkben.

Amikor el akarunk jutni valahova — hacsak nem vagyunk feketeves autdsok/gyaloglok/kerékparosok,
akik minden helyzetben ragaszkodnak jél bevalt gyakorlatukhoz — altaldban tobb szempontot
mérlegeliink, majd ezen szempontok alapjan donthetlink arrdl, hogy mi a legjobb megoldas, mi jar a
legkevesebb idegeskedéssel és mindemellett ar-érték aranyban is a legjobban jojjlink ki. Azt se
felejtsiik el, hogy a kozlekedési mdédok koziil tobb haszndlataval (gyaloglas, kerékparozas) az
egészséglinkért is tehetilink egy kis |épést.

A koltségek és a kornyezeti terhelés

A KSH idei adatai szerint egy atlagos haztartas esetében a kiadasok kozétt a harmadik legnagyobb
tételt a kozlekedés jelenti: évek dta dsszes kiaddsunk 11-12 szazalékat erre forditjuk. Erdemes tehat
odafigyelni a kozlekedéssel kapcsolatos kiaddsaink alakuldsara, mivel tudatosabb valasztassal éves
szinten akar tiz-, s6t tudatos tervezéssel akar szdzezreket is megtakarithatunk.

Evr6l évre egyre né azoknak a szama, akik a koltségekkel szorosan Osszefiiggé szempontként
tekintenek egy adott kozlekedési eszkoz ©koldgiai ldabnyomara. Ez nem azt jelenti, hogy a heti
bevasarlast kerékparral vagy gyalog kell megtenni, hanem azt, hogy egy belvarosi program esetén
nemcsak az alacsonyabb koltségek, hanem fenntarthatdsagi szempontok miatt is érdemes
megfontolni, hogy mivel indulunk utnak.

Természetesen koltség és fenntarthatdsagi szempontbdl egyardnt a gyaloglds és a kerékparozas all az
els6 helyen, ezutdn pedig a tomegkozlekedés, abbdl is a kotottpalyds jarmlvek kovetkeznek.
Budapesten egy 2022-es felmérés szerint 52 szdzalékra tehet6 a kerékpdrozok szama. Az elsGsorban
kerékparral kozleked6k ardnya a budapesti felnGttek kozott 5 szazalék volt — ami a 2009-es 1
szazalékhoz képest jelent6s novekedést jelent. A gyaloglas és a kerékparozas mellett sz6l még érvként
az egészségre gyakorolt pozitiv hatdsuk is, mivel a kozlekedés idejét aktiv sportoldssal toltjik. Az
elektromos rasegitési kerékparokkal pedig akar izzadasmentesen is megérkezhetiink az uticélunkhoz
ellenszélben és emelked6kon haladva, de a rasegités mértékét mérsékelve a sportértéke is jelentds.

Jelenleg Magyarorszagon 1000 lakosra 420 autd jut, ennek 0,77 szazaléka tisztan elektromos hajtasu
és ez a szam folyamatos és dinamikus névekedést mutat. Ez persze 6nmagdban nem sok mindent arul
el, mert rengetegen csak hétvégén hasznaljak gépjarm(iviiket, hétkozben pedig mas kozlekedési
eszkozoket részesitenek el6nyben. Egy felmérés szerint az autévezetSk tobbsége — 67 szazalék —
kevesebb, mint 20 kilométert tesz meg a kocsijaval naponta, s6t, ennek a 67 szazaléknak a fele alig 10
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kilométert, mikdzben a sajat tulajdonu auték fenntartdsi koltségei a parkolds kozben is ugyanugy
felmerilnek.

A Jov6 Mobilitdsa Szovetség szakértSi szerint az autds kozlekedés kornyezeti terhelését azzal is
mérsékelhetjik, ha figyelmet forditunk autdnk mdszaki allapotara, valamint, ha ismerjik a
kornyezettudatos vezetési stilus jellemz6it, amelyekkel jelentGsen csdkkenthetjik jarmdvink
lizemanyag- illetve energiafogyasztdsat.

Megoldds lehet, hogy ha autdval indulunk utnak, utast is vigylnk, hiszen az auték atlagos
kihaszndltsaga még a kett6 f6t sem éri el. Ehhez csatlakozhatunk helyi autdmegosztd kozésségekhez,
de a gyerekeink évodajaban/iskoldjaban is kereshetiink olyan sziil6ket, akikkel megoszthatjuk az
utazas koltségeit és idejét. Es természetesen ott vannak a kdzdsségi autdémegosztd cégek is mint fontos
opcid, hiszen egy ilyen jarmd 6-12 sajat tulajdonu eszkdzt képes helyettesiteni, arrdl nem is beszélve,
hogy ha csak alkalmanként autdzunk, koltséghatékony kozlekedési alternativat biztosit szamunkra.

A kornyezeti terhelés és koltségek csokkentését jelenti az is, ha lehetGségeink szerint csokkentjik a
kozlekedésiinket a tevékenységeink csoportositasaval, atszervezésével.

A tomegkozlekedés elérhetGsége

A kozlekedési eszkoz valasztasat befolydsolja, hogy egyaltalan elérhet6-e az adott kozlekedési maod: a
févarosban példaul az utazok kozel fele a tomegkdzlekedés mellett teszi a le a voksat nap mint nap.
Am bizonyos lélekszam és telepiilésszerkezet alatt helyi tomegkozlekedés nem feltétlen all
rendelkezésre, igy itt nem valds alternativa a kozosségi kozlekedés. Hidba van egy telepiilésen busz
vagy vonat helykozi kdzlekedés, ha maga az dllomas nem kozelithet6 meg kozosségi kozlekedéssel.
Ilyen esetekben egyre redlisabb alternativa a sajat kerékpdr és roller mellett a k6zosségi bérrollerek
haszndlata, melyek a févaroson kiviil az agglomeracidban és egyre tobb telepilésen (koztlik Szegeden,
Veszprémben, Székesfehérvaron, Siéfokon) is megjelentek mar, kivalé lehet6séget adva a helykozi
kozlekedésre vagy éppen a busz és vonatallomas megkozelitésére. A kozosségi rollerek elterjedésének
is koszonhet6en a sajat tulajdonban 1évé rollerek szama is folyamatosan né, becslések szerint tébb
mint 50 ezer roller van az orszagban jelenleg. A Jov6 Mobilitdsa Szovetség adatai szerint
mikromobilitasi eszkozokkel jellemzéen 5-8 kilométeres utat tesznek meg haszndléik, azaz ilyen
tavolsag esetén jelentds el6nyokkel bird alternativat jelentenek akdr az autdkkal szemben is, hiszen a
forgalmi dugdk elkeriilése és a parkolasi nehézségek, illetve koltségek elhagyasa jelentés,
forintosithato el6nyodket biztosit.

Fontos az id6beni elérhetdség is — tehat hogy milyen gyakran és mennyire kiszdmithatdan indulnak az
egyes jdratok, és mennyi ideig tart vellk az utazas, at kell-e szallni akar tobbszor is. A
kiszamithatdsagon sokat segit a varosi tomegkozlekedésben megjelent olyan alkalmazasok, melyekben
lathatd, hogy mikor ér a megalldba az adott jarat. A kerékpar és a rollerek mellett szél, hogy sosem
kerillhetlink vellik dugéba, igy kell6 tapasztalattal, ami akdr néhany hét alatt megszerezhet egészen
pontosan kiszamithatd, hogy mikor ériink a célunkhoz.

Az agglomerdciébdl a févdrosba ingdzva megoldds lehet a P+R parkoldk igénybevétele. Azonban
felmérések szerint a Pest megyében élGk Budapestre autdval torténd utazasaik soran jellemzéen nem
valtanak kozlekedési eszkozt, nem teszik le az autdjukat, hogy a févarosi tomegkozlekedést vagy egyéb
mobilitasi formakat vegyenek igénybe. Holott az autdnkat leparkolva, a csomagtartobdl el6kapott sajat
elektromos rolleriinkkel vagy 6sszecsukhatd elektromos kerékparunkkal kézel azonos vagy akar
rovidebb id6é alatt érhetjik el a varoson belili célunkat - elkeriilve a dugdkat és a parkoldhely
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keresgélés ideg6rl6 folyamatat vagy megosztott autdra valtas esetén a jelentds (és egész napos)
parkolas dijait is.

Fontos megjegyezni, hogy a roller és az 6sszecsukhatd kerékpar (20”7, vagy annal kisebb kerékméretd)
a BKV, a MAV és a Volanbusz jaratain 6sszehajtva ingyenesen szallithaté. A sikeres atéallashoz azonban
a gondolkodasunk megvaltoztatdasa mellett a meglévékon tul még tovabbi megfelel6 helyen és
nagysagban kiépitett P+R rendszer szlikséges.

Az eddiginél sokkal nagyobb atjarhatdsagra van sziikség a kozlekedési médok kozott, hogy
hatékonyabb lehessen az életiink. Minden élethelyzetnek megvan a maga legalkalmasabb
kozlekedési eszkoze, a célunk az, hogy mindenki sokféle kdzlekedési eszkdzt haszndljon” — mondta
Pukler Gabor, a Jov6 Mobilitdsa Szovetség elndke. ,2022-ben szbvetségként a varosi kozlekedés
fejlesztésére forditunk kiemelt figyelmet, arra szeretnénk ravilagitani, hogy egyre szélesebb az élhetd
lehetdségek tarhdza az autén tul is, az egyéni kdzlekedésiinkbe érdemes minél tobb mas megoldast is
beépiteni, hiszen sok esetben azokkal olcsébb, gyorsabb, stresszmentesebb vagy kényelmesebb lehet
a célunkig valo eljutds.”

Biztonsag és kényelem

Talan sokak szamadara szempont lehet a kozOsségi kozlekedés biztonsagossaga: az dltalanosan
alkalmazott kozlekedésbiztonsagi mutatd az egyes kozlekedéstipusok esetén az egy évre jutd
haldlesetek szdma. A KSH adatai szerint Magyarorszdg tekintetében ez a mutaté a kozuti
kozlekedésben 2017-ben egy millié lakosra jutét 64 haldleset volt, mig a vasuti kdzlekedésben 2012—
2016 kozott egy millié lakosra mintegy 8 haldleset jutott.

A kozOsségi kozlekedés nemcsak biztonsagos, hanem kényelmi szinvonala is folyamatosan né: egyre
tobb a légkondicionaldval elldtott, internetelérést biztositdé modern kozlekedési eszkdz, bar nagy
kiilonbségek vannak régiok, varosok kozott. Tavolsagi forgalmu buszon, vonaton nem jellemzé olyan
mértékd zsufoltsag, hogy allo utasok fordulnanak eld, de Budapesten utazva ez rendszeres.

Kényelmi szempont lehet a haztél-hazig utazas lehet6sége, ami a parkoldsi nehézségek miatt autéval
nem mindig all fenn, azonban a kerékpar vagy roller éppen amiatt tud versenyképes megoldas lenni,
mert kdzvetlenil dticélunkon parkolhatunk le vele, anélkiil, hogy ezért helyet keresve keringenénk és
parkolasi dijat fizetnénk.

Bekeriilési és fenntartasi koltség

Az autok megvasarlasanak koltsége még a kilonféle hitelek és részletfizetési konstrukciok mellett is
igen magas. Kerékparhoz, motorkerékparhoz, robogdéhoz vagy éppen egy elektromos rollerhez
raadasul nagysagrendekkel kisebb 6sszegért lehet hozzajutni, mint személyautéhoz, a hagyomanyos
és elektromos rasegitésl kerékparokat pedig adémentes béren kiviili juttataskant is adhatjak a cégek
dolgozdiknak. Emellett persze még ott van az (zemanyag, biztositds, addk, parkolas (meg néha
biintetés) —illetve a jarm{ kopdsa, valamint az ebbdl eredd karbantartas és javitas koltsége is. Ha mégis
maradndank az autdzdsnal, hasznalati szokasoktol fliggben a flottalizemeltetSk szolgatatdsai kozt is
érdemes lehet szétnézni — s6t a flottakezelés immar elérhetd elektromos rollerekre is —, illetve
mindenki szdmara ott a carsharing lehet6sége, amelynek hasznalata a J6vé Mobilitdsa Szovetség
korabbi szamitasai szerint, évi 3900 km-es futdsteljesitmény esetén feleannyiba keriil, mintha sajat
autoét tartanank fenn. Koéltségiik pedig csak a haszndlat mértékében meril fel, tehat nem fizetlink
folyamatosan az esetek jelentds részében csak az utcan parkold autd birtoklasaért.
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A Jov6 Mobilitdsa Szovetség szakértGi szerint a kozlekedési eszkdzok kombindlasa azt jelenti, hogy
szabadon donthetiink: ha az autdnk csomagtartéjdban mindig van egy roller vagy 6sszecsukhato
elektromos kerékpar, akkor tavolabbi (és akar olcsobb) parkoléhelyeket is valaszthatunk. Ha a
tomegkozlekedés mellett Bubi-bérletiink vagy bérroller alkalmazasunk is van, akkor a dugdba keriilt
buszt gyorsan lecserélhetjiik kerékpdarra vagy egy még gyorsabb rollerre. Vagy ha épp bevasarolni
carsharinggel megylink, de hétkdznap maradunk a kozosségi kozlekedésnél. A lehet&ségek és
kombinacidk szama végtelen, kdr lenne beszoritanunk magunkat egyetlen eszkéz hatarai kozé.

Tovabbi informdacio a Jové Mobilitdsa Szovetség weboldalan.
A legfrissebb iparagi hirekért, torténésekért kdvessen minket a Facebookon is!
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