Tévhitek az elektromos rollerek szabalyozasarél

Budapest, 2022. junius 16. - Szamos tévhit kering az interneten az elektromos rollerek és azok
szabalyozasat illetéen, melyekbdl egyre tobb, becslések szerint jelenleg nagysagrendileg 50 ezer
darab van haszndlatban itthon. Az elmilt napokban uGjra eldrasztotta az internetet és a kozosségi
médiat az a téves informacid, mely szerint az elektromos roller segédmotor és igy ezek a szabalyok
vonatkoznak rad. A Jové Mobilitdsa Szovetség feladatanak érzi, hogy osszefoglalja a jelenlegi
helyzetet, tisztdzza a tényleges jogszabdlyi kérnyezetet és a hiteles informdacidkat adjon az
elektromos rollerekkel kapcsolatban.

Nincs ra szabalyozas

Az elektromos rollerek évek 6ta életlink és az utcakép részét képezik, egyre tobb kozosségi roller
taldlhato a kozterileteken és ugrasszerlien megndtt a magantulajdonban [év6 eszk6zok szama is, igy
érthet6, hogy egyre siirget6bb a jdrm(ivek helyzetének jogszabalyi rendezése.

A kordbban emlitett félreértés egy 2019-es belligyminisztériumi levélbdl indult ki, melyben az
elektromos rollerekre vonatkozéan az szerepel, hogy ,kiilon eltér6 rendelkezés hianyaban csak
segédmotornak lehet megfeleltetni”. Ezzel szemben 2020-ban a Pesti Kozponti Keriileti Birdsag egy
itéletében kimondta, hogy "amig az elektromos roller jogszabalyi kategorizdldsa nem torténik meg,
addig hasznaléjaval szemben sem a segédmotoros kerékpdrra, sem a kerékparra, sem a gyalogosokra
vonatkozd KRESZ-szabdlyok alkalmazdsa nem lehetséges.” A hatdlyos jogszabdlyok alapjan az
elektromos roller tovabbra sem kategorizdlhatd, az eszk6zh6z egyel6re nem dolgoztak ki egységes
szabalyozast idehaza. Jelenleg nincs tételesen besorolva a KRESZ hatdlya ald a jarm(, amely jellemzéi
szerint leginkabb a kerékpar és a segédmotoros kerékpar kozé sorolhaté.

Mindez azt jelenti, hogy a feltételrendszer hidnyaban az elektromos rollerekre hatésagi szankcidkat
sem lehet alkalmazni. Létezik ugyanakkor egy unids rendelet, amely a segédmotoros kerékparokat
egyértelmien nyereggel ellatott eszk6znek definidlja —kdnnyen beldthatd, hogy alapesetben egy roller
nem esik ebbe a kategdridba.

Bizonyos szabalyok mindenkire vonatkoznak

Természetesen a kozlekedésben résztvevbkre, a kozlekedés biztonsiga érdekében, nem csupdn a
KRESZ, hanem mas jogszabalyok is vonatkoznak. A Jové Mobilitasa Szovetség szakértGi kiemelik, hogy
példaul a biintet6 torvénykonyv ittas jarmlivezetésre vonatkozd rendelkezései adott esetben az
elektromos roller vezet6jére is kiterjesztheték, mivel az besorolhatd az értelmezé rendelkezésekben
megfogalmazott jarm{ kategdriajaba a birdsag értelmezése alapjan.

Vannak olyan kdlcsondzhetd vagy bérelhetd, kdzosségi elektromos rollerek, amelyek haszndlatara a
bérbeadd cégek mar most is el6irnak feltételeket. Budapesten emellett tavasszal megsziiletett az a
rendelet, amelynek célja a kozosségi mikromobilitdsi eszkozok helyzetének rendezése. A tobb
l[épcs6ben bevezetésre keril6 szabdlyozas egyebek mellett mikromobilitasi pontok |étrehozasat, a
szolgaltatok altal fizetend6 kozteriilethasznalati-dijat és az egyedi azonositd feltlintetését tartalmazza.
A szabalyok a sajat tulajdonu eszkdzoket nem érintik.

Egyes esetekben muszaj kategorizalni az e-rollereket

Az elektromos rollereket bizonyos helyzetekben, példdul balesetek soran muszaj kategorizalni. llyen
esetekben az adott hatésag vagy gyalogosnak tekinti a kozlekedSket, mivel az e-roller szabalyozas hijan
nem tekinthet6 jarmdlnek vagy egy iranymutatas alapjan segédmotornak tekinti. Fontos latni, hogy a



hatdsag és - adott esetben - a birdsag eltéréen vélekedhet a rollerek besorolasarél. A mindennapokban
ennél sokkal fontosabb kérdés viszont, hogy mi magunk hova soroljuk magunkat mikézben rollerrel
kozlekedlink. Nem nehéz beldtni, hogy - sajat egészségiinket szem el6tt tartva — jobban jarunk, ha
haszndlati mintdkban, helyekben, maddokban kerékparként tekintink magunkra, mintha
,segédmotorként” az autdk kozt kozlekediink a varosi forgatagban.

Latszik, hogy nagy szlikség lenne rendet tenni a kdoszban, mert a fenndlld helyzet sem a kérnyezetbarat
moédon kozlekedni akardknak, sem a kozlekedés tobbi szereplSjének, de a hatdsdgoknak és a
birdsdgoknak sem jo. Becslések szerint jelenleg nagysagrendileg 50 ezer elektromos rollert hasznalnak
Magyarorszagon. A Jové Mobilitdsa Szovetség javaslata szerint egy jol atgondolt, el6retekint6 és a
varosi kozlekedés varhatd valtozasait szem el6tt tartd, atfogd szabalyozasra lenne sziikség, hogy ki
lehessen haszndlni ezen eszkdzok zsufolt varosokra gyakorolhatd jétékony hatdsait: kevesebb autd,
jobb levegd, végeredményben pedig nagysagrendekkel csokkentett karbon [dbnyom.

Eurépa sok orszdgdban, példaul Anglidban vagy Hollandidban egyébként szigord szabalyokhoz kotik
vagy tiltjdk az elektromos rollerek haszndlatdt. A magyar jogalkotok és dontéshozdk viszont
szerencsére az egylittélés keretrendszerének megteremtésében |atjdk a megoldast — idehaza jelenleg
csak kiemelt sétdlé zéndkban nem haszndlhatdak az elektromos rollerek.

Tampontok a mindennapi kozlekedésben

Az elektromos rollerek hasznalatdval kapcsolatos gyakorlati javaslat, hogy a kerékparutakat és savokat
elényben részesitve kozlekedjlink. Mindig tartsuk be a kozlekedés alapvets, példaul az
els6bbségaddsra vagy a gyalogosatkel6kre vonatkozd szabalyait. Amennyiben a kerékpdrosokra
vonatkozd szabalyokat betartva haladunk, az biztonsagos tdmpontot ad a mindennapi kozlekedés
forgatagaban. Az autdsok is erre szamitanak, a kerékparra vonatkozé szabalyok teljesen egyértelm(iek
és tisztak a KRESZ-ben.

Ne veszélyeztessik a gyalogosokat a jardan, ha mégis itt kényszeriiliink kozlekedni, hajtsunk minél
lassabban. Ha az uttesten haladunk, sajat biztonsagunk érdekében az autds forgalmat se tartsuk,
legylink lathatdak, jelezziik az irdnyvaltast, és ne robogjunk at nagy sebességgel a zebran, mondvan azt
hallottuk, hogy a roller gyalogosnak szamit.

Az elektromos rollerek haszndlatahoz nincs sziikség vezet6i engedélyre. A Jové Mobilitasa Szévetség
szerint az idedlis allapot az lenne, ha csak Ugy vehetne részt barki a kozlekedésben, ha ismeri a
kozlekedési szabdlyokat. ,Elkotelezettek vagyunk amellett, hogy mar a 10-14 év kozotti korosztaly
szamara megteremtsik a lehet6ségét, hogy fakultativ éra keretein belll elvégezhessék akar az
altalanos iskoldban az alap KRESZ tanfolyamot. Hasznos lenne, ha ennek meglétét egyben feltételként
hatdroznd meg a KRESZ, ahhoz hogy valaki kerékparra vagy rollerre pattanjon és részt vegyen a
kozlekedésben” — mondta Pukler Gabor, a J6vé Mobilitdsa Szovetség elndke. Az érdekl6d6knek mar
most is lehet&sége van kilonb6z6 helyeken elsajatitani ezt a tuddst, ebbdl a célbdl 1étezik példaul
rollersuli is.

Ma mar léteznek elektromos rollerekre is érvényes biztositasok is, melyek a sajat és adott esetben az
okozott karokat is fedezik, ha megtorténik a baj.

Szabdly ugyan nem irja el6 a védéfelszerelések haszndlatat az elektromos roller esetében, de ezek
viselése ugyanakkor er&sen ajanlott. A sisak életet menthet, igy idedlis lenne, ha a leendd
jogszabalyban a kerékparos szabalyokkal egyezGen, lakott teriileten kiviil, esetleg ezt kiegészitve 18 év
alatt altaldnosan is kotelez6nek tekintenék.



Vigydzzunk egymasra, a kozlekedés veszélyes (izem, de ha mindenki dtgondolja a fentieket, és ebbdl
néhanyat betart, a j6v6 biztonsagosabb hely lesz.

Tovabbi informdacio a Jové Mobilitdsa Szovetség weboldalan.

A legfrissebb iparagi hirekért, torténésekért kbvessen minket a Facebookon is!



https://www.jovomobilitasa.hu/
https://www.facebook.com/jovomobilitasa

