Egyre tobben és egyre tobbet tekeriink, kozben teret hddit az elektromos
kerékpar is

Budapest, 2022. junius 08. - Bar Magyarorszag élen jar a kerékparozni tudok szamaban, mégis
minden egyes Uj kerékpdros fejlesztés Oriasi tarsadalmi vitdkra ad okot. A pandémia novelte a
kerékparozasi kedvet és ez a tendencia folytatodik, valamint az elektromos kerékparok eladasa is
felivel6ben van 2020 6ta. A JovS Mobilitasa Szovetség szakértdi szerint a mikromobilitasnak, féként
a kerékparnak és arollernek kiemelt szerepe lehet az elkdvetkezd években - ezek infrastrukturdjanak
atgondolt fejlesztésével nem csak a biztonsagban kerekez6k jarnak jél, hanem a — fejl6dd, egyre
vonzobb alternativa miatt - cs6kkend forgalomban haladé autésoknak is el6ny6s lehet.

Az 1930-as évek biciklis infrastrukturajanak felivelése utan az 50-es 60-as évekre teljesen kiszorultak a
kerékparok Budapestrdl, pedig a 30-as években rengeteg kerékparut épilt hidakon (a mai Pet6fi és
Arpad-hidon), féutak mellett (példaul a K8banyai és a Kerepesi Gton). Ekkoriban a lakossag 37 szazaléka
kerekezett nap mint nap. 1990-ig aztdn semmilyen fejlesztés nem tortént, mig az els6, a teljes varost
lefedd haldzati koncepcid el nem késziilt, azdta pedig egyre tobb Ut és utca valik kerékpdrozhatéva a
varosban.

A pandémia gyGztese a kerékpdarozas

2020-ban a pandémia miatt kiemelkedd, 15 szazalékos novekedés indult a fdévarosi
kerékparhasznalatban: ennek oka az Ures, igy biztonsdgos utak, a kerékparsavok kialakitasa egyes
féutvonalakon, a virusveszély miatt a tomegkozlekedés mell6zése és az egyéb sportolasi lehet6ségek
szlinetelése volt. A Magyar Kerékpdrosklub 2020-as felmérése szerint a magyar felnGttek 71 szazaléka
szokott kerékparozni, Budapesten 2020 nyardra 6 szazalékkal, 57 szdzalékra nétt a kerékpdarozdk
szama. Az els6sorban kerékparral kozleked6k ardnya a budapesti felnSttek k6zott 6 szazalék volt.

Sokan azt gondoltdk, hogy az atmeneti ndvekedés utan visszaall a ,,régi rend”, de nem ez tértént. 2021-
ben 2,6 szazalékkal tovabb nétt a biciklis forgalom a BKK 6t, nyilvdnos adatokat szolgaltatd kerékpdros
forgalomszamlaldja szerint. A legnépszer(ibb Utvonalak a budai rakpart kerékparutja, a Kiskorut, de a
Hungaria koruton is nétt a kerékparosok szama. Az adatok azt mutatjak, hogy tovabbra is egyre tébben
ismerik fel a kerékparozas el6nyeit, de ndvekedés fenntartasahoz folytatni kell a fejlesztéseket.

A kozosségi kozlekedés mellett a gyaloglas, a kerékparozds és az egyéb mikromobilitasi eszk6zdk
nagyobb aranyud haszndlata novelheti egy adott Ut kapacitasat, ateresztGképességét” — mondta Pukler
Gabor, a Jov6 Mobilitasa Szovetség elndke ,Ez azoknak is jo, akiknek valdban a gépjarmd jelenti az
egyetlen megoldast, hiszen a torléddsok csokkenése segiti az § haladdsukat is. Ezért fontos - a f6
kozlekedési utvonalak mentén is - folyamatosan vizsgalni az Ut adottsagainak megfelel6, ahhoz
illeszkedd, biztonsagos és kényelmes kerékparsavok létrehozasanak lehetdségét. Arrél nem s
beszélve, hogy a napi mozgdsunk fedezhetd vele és a kerékpdrozds az egyik legjobb mdd arra, hogy
csokkentse az il6 életmdddal egylitt jard egészségligyi kockazatokat” — mondta Pukler Gabor.

Nem kerékparosok és autdsok, hanem kozlekeddk

Természetesen mindehhez szemléletvaltasra is sziikség van: fontos annak megértése, hogy nem
autdsok, gyalogosok és kerékparosok, hanem kdzleked6k vannak az utakon. A Magyar Kerékparosklub



kutatdsa is ramutat, hogy a legaldbb hetente kerékparozdk 69 szazaléka rendelkezik jogositvannyal is
— tehat aki egyik nap autds, masik napon kerékparosként vesz részt a kozlekedésben.

A felmérések szerint szinte mindenki, a magyarok 80 szazaléka egyetért abban, hogy a kerékparozas
jelent6sen hozzajarul a z6ldebb, élhetébb kérnyezethez a szén-dioxid kibocsatas, illetve a forgalom
csokkentésén keresztil. Egy friss, 2022-es Ipsos altal végzett nemzetkdzi kutatds azt is vizsgalta, hogy
miként vélekedlink mi magyarok ezzel a kozlekedési formaval kapcsolatban. A kutatasban részt vevék
71 szazaléka szerint a kerékparozas a legkedvez6bb kozlekedési forma, nagy elényt élvez a megitélése
az autézashoz képest, melyet csak a valaszaddk fele tdmogat. S6t, a magyarok 63 szazaléka szerint a
kozlekedési haldzat fejlesztésekor a kerékpart elényben kell részesiteni az autdkkal szemben.

Bar egész Eurépdban Lengyelorszag utdn Magyarorszagon tudnak a legtébben biciklizni, (ndlunk ez az
arany 77%), mégsem kerékparozunk nagyobb ardnyban, mint a felmérésben részt vevé 28 orszag
lakosai — a magyarok 35 szazaléka szokott tekerni hetente legaldbb egyszer.

Az elektromos kerékpar a jov6?

A pandémia alatt nem csak a kerékpdrozdk szdma nétt, hanem a kerékpareladasok is feliveltek: 2021-
ben volt olyan webdruhdz, ahol tobb mint 20 szazalékkal nétt a kerékpdreladds. Tavaly
Magyarorszagon korilbellil 270 ezer kerékpart értékesitettek, ebbdl 20 ezer e-bringa volt, igy
elmondhatd, hogy a kategérian beliil az elektromos kerékparok irdnt nétt a legnagyobb mértékben az
érdekl6dés. A megnovekedett vasarlast allami tamogatasok igénybevétele is segitette. Mig tavaly 6800
e-bringat vasaroltak az allami tdmogatdssal, addig idén tizezer elektromos rdsegités(i kerékpar, azaz
pedelec is beszerezhet6 abbdl az 6sszesen egymillidrd forintos tdmogatdsi keretbdél, amelyre 2022.
aprilis 14-t6l lehet palyazni. Egész Nyugat-Eurdpaban robbandsszerlen nétt az elektromos kerékpar
értékesités, Ausztridban 2020-ban 496.000 eladott kerékparbol mar tobb, mint 200.000 darab
elektromos kerékpar volt.

Az elektromos kerékparok nagy el6nye, hogy térben és id6ben kiterjesztik a kerékparozas élményét:
az elektromos rasegités révén az emelked6k és az ellenszél nem akadaly tobbé, igy azok is
haszndlhatjak, akik nem akarnak izzadtan, elken6dott sminkkel a munkdba érkezni. Ugyanakkor nem
csak nyaron, hanem kora tavasztél kés6 Gszig hasznalhatd, mivel a rasegités mértékét kivalasztva
elkerilhet6 az izzadas, ezaltal a megfazas. Mivel az elektromos kerékparok kdnnyebbé, élvezetesebbé
teszik a bringazast, emiatt gyakrabban hasznaljdk és a rasegités szabdlyozasaval kivalé eszkdz
sportoldsra is.

Az elektromos kerékparoknak kiilénb6z6 tipusai vannak forgalomban és tipusonként mas szabdlyok
vonatkoznak rajuk, ezért fontos megkiilonboztetni az egyes tipusokat:

o Pedelec: Kizardlag a hajtas rasegitésében vesz részt a motor, csak peddlozas esetén kapcsol
be. A motor teljesitményének névleges értéke nem lehet magasabb, mint 250W, és a rasegités
csakis 25 km/h-ig megengedett. Jogositvany nélkil vezetheté.

e S-Pedelec: A pedelec kerékparhoz képest a kiilonbség az, hogy a motor teljesitménye nincs
korlatokhoz kotve, a rasegités 45 km/h-ig torténhet. Ehhez a kerékparhoz mar segédmotoros
biztositas, jogositvany szlikséges a legtobb eurdpai orszagban, és a kerékpart rendszammal,
vilagitassal is el kell 1atni; hazankban — az 50 kdbcenti alatti robogdkhoz hasonldéan — nem
kotelezd a rendszam, ellenben 350W-ban hataroztak meg a motor maximalis teljesitményét.



e E-bike: Gombnyomasra vagy gazkarra térténé 6nalld haladdasra is képes ,kerékpar”, amit
elektromos motorszerkezet hajt meg. Az Eurdpai Unidn beliil szintén segéd motorkerékparnak
mindsiil, igy ugyanazok a szabalyok vonatkoznak ra is, mint az S-pedelec kerékparra.

A Jov6 Mobilitasa Szovetség szakértGi elmondtdk, hogy a céges vilagban is teret hddit a mikromobilitas:
olyanrél mar eddig is hallottunk, hogy a cégauté mellé elektromos roller is jar a csomagtartdban, igy
segitve a tdvolabbi parkoldst, illetve tdmogatva a rovid utakon az autd melldzését. Am Uj
alternativaként megjelent az elektromos kerékparflotta is, amely idén januar 1-t6l addmentesen
adhaté juttatasnak mindsiil, kdltségei elszamolhatdak a tarsasagi adobdl. (az AFA kivételével) Ezzel a
cégek segithetik a dolgozék kornyezettudatos kozlekedését csokkentve a karosanyag kibocsatast.
Emellett sportoldssal toltik a dolgozék a munkaba jaras idejét dugdban licsorgés helyett, ezzel segitve
a mentalis és fizikai egészséglik megbrzését - ami szintén fontos szempont a munkaltaték szamara.

Bar az elektromos kerékparok ara még a magasabb arkategoridba tartozik, de a vdllalatoknak
lehetdsége van elektromos kerékpar flottakezel6t6l kerékparokat bérelni, melynek szintén minden
koltsége leirhaté a tarsasagi adobodl. Az elektromos kerékpar flottakezel6 pedig professzionalis
segitséget tud nyujtani a flotta 6sszeallitasaban, a rendszeres helyszini szervizelésben, lopaskar esetén,
igy tehermentesitve a munkaltatokat és folyamatosan tamogatva a kerékpar hasznaldkat.

Tovdbbi informacié a Jov6 Mobilitdsa Szévetség weboldalan.
A legfrissebb ipardgi hirekért, torténésekért kévessen minket a Facebookon is!



https://www.jovomobilitasa.hu/
https://www.facebook.com/jovomobilitasa

