30-40 perc aut6zis helyett 8-10 perc rolleren vagy kerékparon - éridsi potencidlt rejt még
ez a piac

Budapest, 2022. mdrcius 21. - A Jov6é Mobilitasa Szovetség szamitdsai szerint 30-40.000 rollert haszndlhatnak
jelenleg kozlekedési eszkozként Magyarorszigon — a mikromobilitds egyre nagyobb szerepet kap a virosi
kozlekedésben. JellemzG3en 4-8 kilométert tesznek meg egy-egy eszkozzel, segitségiikkel egy 30-40 perces autdit
8-10 percre csékkenthetd.

A mikromobilitds a kis, konnyt, emberi erével, elektromos motorral vagy ezek kombindcidjaval hajtott kozlekedési
eszkozok hasznalatdt, az ezekkel val6 kozlekedést jelenti. Ide tartozik példaul az elektromos és sima kerékpar, a
roller legyen az elektromos vagy sima, az e-robogo, a segway, a gorkorcsolya vagy épp a gordeszka.

Mi az a mikromobilitas?

Mikromobilitdssal els@sorban a nagyvarosban taldlkozunk, hiszen jellemzden révid, belvarosi utszakaszokon vagy
az ,utolsé métereken” (last mile) haszndljak. Ez azt jelenti, hogy a metrd, villamos vagy egyéb tomegkozlekedési
eszkozok kozotti atszallas tavolsagat, illetve a megdllotdl a célig torténd utolsé métereket teszik meg velitk. A
megtett atlagos ut hossza 4-8 km, ez a tdv a pandémia ideje alatt nétt meg 2 km-r8l — valdszintleg a kozosségi
kézlekedés nagyobb ardny elkeriilése 411 ennek hatterében. Osszehasonlitdsképp Németorszégban évente 30 millié
olyan autéutat tesznek meg az emberek, amelyek révidebbek 2 km-nél, és tjabb 30 milli6 autéut van, ami révidebb,
mint 4 km — ezek nagy része kivélthat6 lenne mikromobilitasi eszkozzel.

A KPMG tavalyi nemzetkozi kutatdsa szerint az eszkozoket a reggeli és esti csics idszakaban hasznaljak a
leggyakrabban, 54%-ban a dugdk elkeriilésére és csak 15,6%-ban koltséghatékonysag céljabol vélasztjak a
mikromobilitast az emberek.

A J6v6 Mobilitasa Szovetség tobb mint 700 f6 kozremiikodésével 2021-ben online kutatast végzett Magyarorszagon.
A valaszaddk mintegy 70 szdzaléka valaszolta azt, hogy vezetett mar valamilyen elektromos jarmivet, koziilitk a
legtobben (96%) elektromos autét vezettek, ezt kovette 32%-kal a roller, 30%-kal az e-bicikli, 18%-kal a segway
és 15%-kal a robogé. Ezek alapjan lathatjuk, hogy az elektromos auté haszndlata mar elterjedt itthon, 4m a
mikromobilokat még kevesen prébaltak ki.

»A fiatalabb generdci6 tagjai sokkal inkdbb hajlandoéak a kiilonféle kozlekedési modok és eszk6zok kozotti valtasra,
nem ragaszkodnak a sajit tulajdond eszkozhoz, attdl fiiggSen valasztanak, hogy adott helyzetben melyik
hatékonyabb és gazdasdgosabb — a haszndldi kor korosztalyi Osszetétele miatt dridsi fejlédési lehetség van még a

mikromobilitdsban” — mondja Pukler Gabor, a J6vé Mobilitdsa Szovetség elnoke.
8-10 perc rolleren

A J6v6 Mobilitasa Szovetség szakértSi tigy szdmolnak, hogy orszdgosan 30-40 ezer roller (sima és elektromos) része
ma a kozlekedésnek. A rollerek segitségével 30-40 perces autéutak, hosszan tarté parkoldhelykeresések
csokkenthetSk 8-10 percre. Fontos tudni, hogy egy sajat tulajdont e-roller az eszkoz vételdran feliil nagyon olcsé
kozlekedési eszkoz: 20-40 km-es hatétavra elegendd felt6ltése 20 forint alatti koltséget jelent.

A rollerek ingyen széllithaték a k6zosségi kozlekedésben, de 6sszecsukva tokéletesen elférnek egy kisebb méretii
auté csomagtartéjaban is — azaz arra is alkalmasak, hogy messzebb parkolva, onnan rollerrel érkezziink meg a
célunkhoz.

17 ezer BUBI hasznil6



Sokan sajat tulajdond kerékpart hajtanak, de a MOL BUBI bérbringa rendszerében kozel 100 ezren regisztraltak
mar. A havonta alkalmanként maximum féléras haszndlat eseten havonta 500 forintot drral nehezen
versenyezhetne barmely mar kozlekedési forma. A BUBI-t dtlagosan mintegy 15 percig hasznaljak, 2021-ben t6bb
mint 2,5 milli6 kilométert tettek meg lelkes haszndl6ik. Ennek koszonhet6en 414 tonna CO2 kibocsatast6l mentesiil

a varos évente.
Mikor vélasszam?

Ha valaki szeretné beépiteni a mindennapjaiba egy-egy mikromobilitasi eszko6z hasznalatat, akkor a Jové Mobilitasa

Szovetség szakértdi szerint a kovetkezd tényezdket kell figyelembe vennie:

e milyen tdvolsidgot kell megtennie?

¢ milyen az it minésége, van-e kerékparuat?

¢ tudja-e biztonsagosan tarolni eszkozét ott, ahova megy?

e tudja-e kombindlni mas kozlekedési eszkozzel a haszndlatat?

A mikromobilitasi eszk6zok akkor is j6 valasztast jelentenek, ha dontéseik soran figyelembe vesszitk a
fenntarthatésagi szempontokat, hiszen ez egy energiatakarékos és kornyezetkimélé kozlekedési forma. Mig egy
benzines autd egy kilowattéranyi energia felhaszndldsdval csupan 2 kilométert képes megtenni, addig egy
elektromos aut6 6 km-t, egy elektromos robogé 35 km-t, egy elektromos roller pedig 100 km-t. Helyben nem okoz
leveg6szennyezést, igy a belvarosok, ahol a legelterjedtebb ezen eszk6zok hasznilata, élhetébbek maradnak,

csokkennek a forgalmi dugok is.
Egyeldre nincs szabélyozas

Az ilyen eszkozok haszndlata meglehetésen szabalyozatlan. A kerékparokra sokkal egyértelmiibb szabalyok
vonatkoznak, dm a rolleresekre egyel6re semmilyen el6irds nem vonatkozik. Egyes eurdpai orszagokban mar
bevezettek szabalyozasokat: Portugdliaban példaul 18 év alattiak nem e-rollerezhetnek és a biintetési tételek is itt
a legmagasabbak, van, ahol jogositvany is kell a hasznalatdhoz, mashol maximaltédk a sebességiiket 20, illetve 25

km/ériban.

»A kozlekedés tobbi résztvevdjével vald konfliktusmentes egytittélés miatt fontos lenne az edukacié és a teljeskori
szabdlyozds” — mondja a Jov6 Mobilitdsa Szovetség elnoke, Pukler Gabor. ,,A probléma gyokere a jarmtivek jellegére
vezethet§ vissza: a legtobb mikromobilitdsi eszk6z 15 km/6ras vagy magasabb sebessége tul gyors ahhoz, hogy a
gyalogosokkal egylitt biztonsdgosan kozlekedhessenek a jarddn, azonban tul lassiak és tdil kevés védelmet
nyujtanak a hasznaléjuknak ahhoz, hogy autdkkal, buszokkal kozds tttesten biztonsagosan kozlekedhessenek.”

A KPMG kutatasa szerint a valaszadok 43,5%-a emelte ki els6dleges problémaként a sajit veszélyeztetettségét,
azonban t6bb mint 30%-uk a szabdlyozas jelenlegi bizonytalansagat jelolte meg legnagyobb kockazati tényezdként.
A valaszaddk 17,7%-a teljes mértékben tiltand ezen eszkozok haszndlatat a jardan, noha az autdk kozott még

kevésbé érzik magukat biztonsagban.
Virosfejlesztés és mikromobilitds

A mikromobilitds egy dinamikusan fejl6d6 piac, ezért a jovében a varosok fejlesztésénél szamolni kell ezen
eszk6zok meglétével is. Egyeldre a kozosségi rollerek parkoldsa rendezetlenné teheti a varosképet. Ezen probléma
kezelésére egyre tobb helyen hoznak létre virtudlis vagy fizikai dokkold allomasokat. A rendezett utcakép
fenntartdsa érdekében lesznek olyak vdrosi teriiletek, ahol csak ezen stirtin elhelyezett dokkolok lesznek
hasznalhatok rollerek parkoldsdhoz. Egyes varosrészekrdl, sétaloutcakrol kitilthatjak a rollereket: a kozosségi

rollerek esetén ezt uigy lehet megoldani, hogy ezen zéndkban nem lehet lezdrni a rolleres utunkat.

A virosfejlesztés igynevezett mobilitdsi pontokat is létrehozhat a varosokban. Ezen csomdpontok 1ényege, hogy
egy helyen biztositson rugalmas atszalldsi lehetséget mobilitdsi eszk6z kozott (car sharing, e-rolellerek, kozosségi

bringak, tomegkozlekedés).

Mit hoz a jov6?



Budapesten a jarvany miatti kozlekedési dtrendezédés legnagyobb nyertese a mikromobilitdsi dgazat, azon belil is
a kerékpdr volt. A jarvany idején megd6lt minden addigi kerékparos kozlekedési rekord. A Budapesti Mobilitési
Terv célkitlizése szerint a kerékparos kozlekedés ardnya 2030-ra eléri az 5%-ot, a gyalogos kozlekedés pedig a 15%-
ot az utazasok hosszat tekintve, de nem a kozosségi kozlekedés igénybevétele helyett, hanem azzal kombindlva.

2019-es év elején a McKinsey megallapitotta, hogy a mikromobilitasban hatalmas a piaci potencidl. A tanulmany
szerint a piac kétszer-haromszor olyan gyorsan novekszik, mint az autémegosztok piaca. Az EIT InnoEnergy
legfrissebb tanulmdnya szerint a mikromobilitds piaca a kovetkezd hat év soran 380 millié eurdra fog néni Eurdpa
teriiletén. A szervezet szamitdsai szerint 2030-ra kortilbeliil 30 millié magan e-kerékparral és e-robogdval, valamint
2,7 millié k6zo6s hasznalatti kozlekedési eszkozzel lehet majd szamolni a kontinensen.

Tovéabbi informdcid: https://www.jovomobilitasa.hu/
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