Idén johet el a car sharing aranykora — tavaly mar 13,5 millié kilométert
tettek meg a megosztott autdok

Budapest, 2022. februar 7. - 2020-r6l 2021-re 6riasi mértékben, mintegy 36 szazalékkal névekedett
a hazai autémegoszto6 szolgaltatas hasznaléinak szama — tavaly Magyarorszagon 6sszesen 13,5 millié
kilométert tettek meg a felhasznalok. Magyarorszagon harom tarsasag, a GreenGo, a MOL és a
ShareNow lizemeltet autdmegoszto szolgdltatast, amire tébb mint 235 ezer f6 regisztralt mar. A J6vo
Mobilitasa Szovetség szakértGi szerint ez a novekedés idén sem all meg, hiszen egyre tébben
doébbennek ra arra, hogy sajat tulajdona autdjuk az id6 nagy részében csak parkol: atlagosan 3-4
szazalék a kihasznaltsaguk.

Miben kiilonbo6zik a hagyomanyos autébérléstél?

A car sharing az autdémegosztas varosi kornyezetben miikodd professzionalis dga. Annyiban kiilonbozik
a hagyomdnyos autdbérléstél, hogy a nagyvarosok frekventalt keriileteit magaba foglald szolgaltatéi
terileten belil barmikor bellhetiink egy autdba, amit perc alapon tudunk bérelni. Az izemanyagot, a
parkolasi dijat és minden fenntartasi koltséget a bérbeadd vallalkozas fizeti. Nem kell bajlddni a
szervizzel, a téligumival vagy épp a biztositassal.

Budapest Utjain 6sszesen 1200 autdt bérelhetd perc alapon, de van méd egész napos bérlésre is. 2021-
en Magyarorszagon Osszesen 13,5 millié kilométert tettek meg a felhasznaldk, ami autonként évente
11.200 kilométert jelent atlagosan.

A car sharing jot tesz a kdrnyezetnek, hiszen minden masodik elektromos hajtasu

Az sem elhanyagolhatd szempont, hogy a vildg mas nagyvarosaiban sorra jelennek meg az alacsony
vagy zérd emisszios zonak. Ezekre a helyekre altalaban konnektorrol tolthetd hibridekkel vagy teljesen
elektromos jarmuvekkel lehet behajtani, igy valamelyest tisztul a belvaros levegéje, jarulékos pluszként
pedig ott kisebb zaj is. A Jov6 Mobilitdsa Szévetség legfrissebb adatai szerint a car sharing autdk kozel
fele (45%-a, 540 darab) tisztan elektromos hajtasu, igy ezen zénak kialakitasa esetén is jé alternativat
kindlnak majd.

Jellemz6en, aki megosztott autdval jar, kevesebb kilométert tesz meg, mint aki sajat autdval
rendelkezik. Eppen ezért autdnként évente tdbb mint 12 tonndval kevesebb a CO2 kibocsatas
Eurépdban — ez a csokkenés a car sharing miatt nem megvasarolt autdknak, a kevesebb vezetett
kilométernek és alacsonyabb kibocsatasnak kdszonhet6. A car sharing — kilonosen az elektromos
auték esetében a kérnyezettudatos vasarldok egyik kedvelt szolgdltatasa.

A sajat autdk kihasznaltsaga

A car sharinget egy nagyon egyszer( felismerés hivta életre: felmérések szerint ugyanis sajat tulajdonu
autdink 96-98 szazalékban allnak, s6t amikor haszndljuk, akkor is sok esetben csak leparkolni
szeretnénk: az autdvezetSk otdde évente tobb mint 26 orat tolt parkoléhely kereséssel. Kevesen
tudjak, hogy a varosokon beliil parkoléhelyet keresd autdk akar 15%-kal is tudjak csokkenteni a varosok
atlagsebességét.

A car sharing elterjedésével parkoléhelyek tomegei szabadulnak fel, mivel azok folyamatos
hasznalatban vannak, mig a magantulajdonban Iév6 autdk egész nap egy helyben allnak. Kutatdsok
igazoljdk, hogy egy autdmegosztdsban résztvev6 minden egyes autdé 6-12 sajat tulajdonu
személygépjarmlivet valt ki a varosi kozlekedésben. Egy bérlés alkalmaval atlagosan 7 km-et tesznek



meg az autdsok, igy atlagosan évente tobb mint 11 ezer kilométert tesz meg egy kozosségi
autdomegosztasban lizemeltetett autd.

Valtozé viszonyunk az auténkhoz

Természetesen ahhoz, hogy a car sharing még szélesebb korben elterjedjen az emberek tulajdonaikhoz
fliz6d6 viszonyat kell formalni. Ezt elGsegiti, hogy az elmult 30 évben erGsen lecsokkent a
személygépkocsik statuszszimbdlum szerepe, rdaddsul a jové nemzedéke a fizess és haszndld elvet
koveti, ahogy ez jol lathatd a targyainkhoz és a szolgaltatasokhoz vald viszonyuldsban. J6é példa erre a
filmnézési szokdsok atalakuldsa, hiszen ma mar senki nem kivanja fizikailag birtokolni az egyes filmeket.
»A fejlett vildgban mar elfogadott része a kultdranak, hogy nem kell feltétlendl birtokolni egy
autét, hanem ezeket akar napi szinten lehet bérelni. Budapesten is fokozatosan javul ezeknek az
elérhet6sége: autdbdl, robogdbdl és rollerbdl is egyre tobb érheté el” — mondta Pukler Gabor, a Jové
Mobilitdsa Szovetség elnoke.

Kinek éri meg?

Egy elemzés megvizsgalta, hogy a kiilonb6z6 méretl autdk esetében miaz a kihaszndltsagi hatar, amely
alatt mdar nem éri meg sajat kocsit fenntartani: arra jutottak, hogy a kisebb autdk esetében, annak aki
évi 7 500 km-nél kevesebbet autdzik, nem éri meg fenntartani a jarm(ivet. Kézepes méret( autdknal
ez a hatdr 16 000 km volt, a nagy autdk esetében, melyre egyébként az dltaldban kisebb, varosi
kozlekedésre alkalmas autdmegosztd jarmlvek nem is kindlnak alternativat, 24 500 km ez a hatar. A
Jov6é Mobilitdsa Szovetség szakértGinek szdmitasai szerint heti 2-3 alkalom autéhaszndlat esetén,
évente 3900 km megtétele mellett havonta 78 ezer forintba keril egy sajat autd fenntartdsa, mig
ennek kevesebb mint felébdl, 34 ezer forintbdl autdzhatunk car sharing megolddssal kiegészitve egy
kozosségi kozlekedésre alkalmas bérlettel. Ami pedig a taxit mint alternativat illeti, a k6z6sségi autdzas
csucsiddszakon kiviil akar 60%-al olcsébb mint taxival megtenni a varoson beliili tavot.



