Téli autdzas: miért nem érdemes hatranyként tekinteni a hatétavcsokkenésre az
elektromos autoknal

Mig egy elektromos auté motorjdnak hatdsfoka meghaladhatja a 90 %-ot, egy
hagyomdnyosé ritkdan tébb 40 %-ndl

Tévhit, hogy csak azoknak éri meg télen is elektromos autdval koézlekedni, akik fit6tt
garazsban tartjak jarmiiveiket. Persze nem art tudatosnak lenni ebben is: ne akarjunk
rovidujjuban iilni a volan mogé, ugyanakkor ne a fényszoré hasznalatan prébaljunk energiat
sporolni. A fenntarthaté kozlekedési megoldasok és innovaciok népszer(isitését célzé Jovo
Mobilitasa Szovetség szakértbinek tippjei a téli elektromos autdézashoz.

2021-ben 71%-kal né6tt az elektromos autdk szdma Magyarorszagon, igy jelenleg mar tobb
mint 21 544 tisztdn elektromos autd kozlekedik Magyarorszag UGtjain. A nyilvanos
elektromosautd-tolt6k szama 2021 els6é félévében 45%-kal nétt, jelenleg 1627 darab
engedélykoteles tolté Gzemel az orszagban.

Az elektromos autok egyre nagyobb szeletet hasitanak ki az autdpiacon, igy foglalkozni kell az
Uzemben tartas minden aspektusaval —igy a téli autdzassal is.

Vannak feladatok, melyek fliggetlenek attdl, milyen tipusu autét hasznalunk: téligumi és téli
ablakmoso folyadék pont ugyanugy kell a benzines, a dizel vagy épp az elektromos autdéba és
érdemes is ezekrdl gondoskodnunk.

Mennyivel és miért csékken a hatétav?

A Jov6 Mobilitasa Szovetség szakértGi szerint a téli hidegben lecsokkend hatétdv mértékérdl
akkor kapunk valds képet, ha figyelembe vessziik, hogy milyen tipusu (teljesen elektromos,
hibrid, plugin-hibrid stb.) és koru autdnk van, ismerjik a sajat vezetési stilusunkat, de jo, ha
tudjuk, hogy mindez fligg az auté flitésének fajtajatdl, és az utviszonyoktdl is.

A hideg levegének magasabb a kozegellenallasa, ezért emelkedik meg a fogyasztas. Ez lassu
tempondl kevésbé érheté tetten, de orszaguton és autdpalyan jelentés kilonbséget is
jelenthet. A magasabb fogyasztas masik oka, hogy a téli guminak nagyobb a gordiilési
ellendllasa, amit tovabb novel a gyakran nedves, havas, szennyezett Utburkolat.

Az elektromos autdval megtett egymillio kilométer adatainak elemzése kimutatta, hogy 15 és
30 Celsius fok kozotti mikodési hémérsékleten az elektromos jarm(ivek energiafogyasztdsa
megkozelit6leg allandd azonos vezetési stilus mellett.

Ennél hidegebb id6 esetén azonban mds a helyzet: a németorszagi Duisburg-Essen Egyetem
kutatdsa szerint télen 7 fok alatt nagyjabdl 25-30%-kal csokkenhet a nydaron megszokott
hatotdv, extrém hidegben (-7 Celsius-fok alatt) pedig akdr megkozelitéleg 40%-ot is eshet.
Kevesen tudjak, hogy a hagyomanyos (benzines és dizel) izem( autd fogyasztasa is megnd,
de ezt kevésbé vesszik észre, ugyanis a motorok hatdsfoka a 35-45 %-ot ritkan haladja meg.
Az elhasznalt Gzemanyag 55-65%-a h6ként melegiti az utastér leveg6jét. Ezzel szemben egy
elektromos autd motorjanak hatdsfoka a 90%-ot is meghaladhatja, emiatt a teljesitmény



csokkenését egy téligumi-cserét kovetGen, vagy akar egy hideg kodos idGjaras sordn is
megtapasztaljuk. Mig a hagyomanyos Uzem( autdk utastere a motor hulladékhdjével is
flithetd, az elektromos auténal a fltés szintén az akku kapacitasat emészti.

Hogyan érdemes télen kozlekedni elektromos autdval?

Télen magasabb a fogyasztds, tehat azonos utvonalon a tolt6nél tobb energiat kell
visszatolteni, mint nydaron — azaz hosszabb toltési idével szdmoljunk. Ha az auténk nem
rendelkezik akkumulator-temperdlassal, akkor hidegben az akku kimélése miatt az autd
lassitja a toltési teljesitményt, igy a toltés ideje is hosszabb lesz.

Ezért téli hasznalat mellett az elektromosauté-toltés megkezdése el6tt érdemes az
akkumulatort Ugy hasznalni, hogy minél inkabb megkozelitse az akkumulator az idealis toltési
hémeérsékletet — javasolja a Jové Mobilitdsa Szovetség.

Télen kozkedvelt funkcid az autd el6flitése, amit szinte minden elektromos autd esetében
kényelmesen meg tudunk tenni, ha applikdcién keresztiil van kapcsolatunk az autdnkkal.
Kevesen gondolndk, hogy egy Ulés és kormanyflités mennyire kényelmes és egyben
energiatakarékos, igy alacsonyabb belsé hémérséklet mellett is komfortosan érezhetjiik
magunkat autézas kozben. Csatlakoztatott toltékabellel kiilsé aramforrasrol flithetd fel az
utastér és jégmentesithetd a szélvéd6 még elindulas el6tt.

Ha az autd éjjel a szabadban parkol és tolt, akkor az el6flitéssel egylitt a toltést is érdemes a
reggeli tervezett induldshoz igazitani, igy nem csak az utaskabin lesz kellemesen meleg, de az
akkumulator is felmelegedhet egy idealisabb szintre.

Szamos elektromos autdban megfordithatd a légkondiciondld korfolyamata, igy a
hagyomanyos f(it6szalhoz képest fele-negyede lehet a flités fogyasztasa.

A biztonsag legyen a legfébb szempont

Semmiképp ne spodroljunk a vilagitdson vagy az ablaktorl6 hasznalatdn. A biztonsag a
legfontosabb: inkdabb menjink 10 km/h-val lassabban, mint tompitott fényszoré helyett
helyzetjelz6vel.

Fontos informacié még az elektromos autdkat télen vezet6k szamara, hogy hidegben nem
csak egy villdmtoltén csokken le az akku toltési teljesitménye, de a regenerativ (az energiat
visszanyer@) fékezéskor is. Legylink dvatosak, reggeli minuszban hideg és teljesen feltoltott
akkuval elindulva a menetpedal felengedésekor a megszokottnal jéval kisebb lehet a lassulas,
tobbet kell a fékpedalt hasznalni.

Es persze legyiink elSrelatéak: varoson kiviili utak tervezésekor ne csak a megndvekvé toltési
id6t kalkulaljuk be, hanem hagyjunk tobb tartalékot is az akkuban, hogy ne 10% -kal érkezziink
a kovetkez6 tolt6hoz, amikor mar a hideg autéban egy hdéfuvdasban rekedést kockaztatunk
ezzel, tovabba a villamtoltést sem tudjuk hatékonyan hasznalni az optimalis 20%-os
toltottségi szint alatt.
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